JESUS MORA FERNANDEZ Madrid no puede ser considerada nunca mas una ciudad. Madrid es una
- [un fOSO, una pasa rEIa, un Cu bO] gran regién metropolitana a la que diariamente llegan 1,4 millones de
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La electrolinera como nuevo prototipo de hibrido programatlco complejo sistema de flujos de poblacion interconectados para el que la

infraestructura de transporte no esta preparada.

Las previsiones de 5 millones de vehiculos eléctricos en Espana para
2030 y la evolucion hacia un modelo 100% eléctrico, compartido y no
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‘ \ - contaminante genera nuevas situaciones a las que dar respuesta. Los
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) _ Al [T A\ ring, que han llegado acabar con el status symbol del vehiculo tradicional
o R 7 ¢ H ~ A e en propiedad. El proyecto aprovecha la cercania de la parcela propuesta
E . ; , es otsot b oot al hotspot de Plaza Castilla para desarrollar el prototipo de electrolinera
o ] ! | N : ; NG como hibrido programatico.
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c O Los espacios acondicionados seran unicamente aquellos programaticos,
= 8 generados mediante cajas de CLT que permitan entender el programa
et O TS S | = COmMO un espacio unico, que se pliega y retuerce para ascender por el
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(IU ENE = edificio hasta coronar la cubierta. De esta forma el recorrido del vehiculo y
(@)) Ay gm < el del visitante se entrelazan hasta desdibujar los limites entre uno y otro,
QO o H generando un espacio compartido y heterogéneo, un ying y un yang, una
E dualidad entre dos elementos opuestos y complementarios.
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- Mediante tres estrategias, un foso, una pasarela y un cubo, se establecen

las bases para la aparicion de un nuevo tipo arquitectonico, la electroline-
ra como hibrido programatico, que genere una red de nodos de movilidad
por la ciudad, permitiendo liberar el espacio de estacionamiento en la via
publica. Esta propuesta pretende transformar la electrolinera de un “no lu-
gar”, la parte trasera de la ciudad, para convertirla en el escenario mas de
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B 1 _ N [Construir un jardin] la vida cotidiana, un hibrido programatico como protesis urbana derivada
. - Proceso de regeneracion del jardin del foso de las necesidades del nuevo modelo de movilidad eléctrica, compartida
’ al L y sostenible.
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[Dimensiones de la pasarela]
Espacio compartido ciclista - usuario
[Dimension estandarizada]
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